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(57) Abstract 

The invention concerns a closure with a closure 
cylinder whose cylinder core (33) can be moved by a 
key into different operating positions. The object of 
the invention is for at least one microswitch (50) to be 
actuated by means of switching cams (42) only once, 
even if the switching cam (42) continues to be moved 
when the microswitch (50) has been actuated. During the 
return movement, this microswitch (50) should not be 
triggered by the switching cam (42) again, and so faulty 
switching is avoided. To that end, a control member 
(40) cooperates via a separable coupling (35, 45) with a 

S^cSTmSS StS^^arcstonng spring (46) which endeavour to move the co»*o 1 member to « 
S^andTh^Zeously subject it to a force (43) in the coupling sense by means of the cyUnder core (33). BycommlUng £Hft«« 
m^eTthTcontrol member (40) is moved axially out of a coupling plane (69) into an uncoupling plane (67) in which it can return to its 
pSSSJ again under the effect of the restoring spring (46). Tbis restoring movement in the . ucouptag plane (67) occurs at a 
dJsZ» tan the microswitch (50). such mat the switching cam (42) does not actuate the microswitch (50) agam. 
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VerschluB fur Tiiren, Hauben, Klappen od. dgl., insbesondere von Fahrzeugen, 
wie Kraftfahrzeugen 


Die Erfindung richtet sich auf einen VerschluB der im Oberbegriff des 
Anspruches 1 angegebenen Art, der besonders als HeckverschluB im Koffer- 
raumdeckel eines Kraft fahrzeugs verwendet wird. Bei diesem VerschluB 
laBt sich der im SchlieBzylinder angeordnete Zylinderkern Uber einen ord- 
nungsgemaBen Schlussel aus einer Nullstellung, die durch eine lmpulsfeder 
bestimmt ist, in drei Arbeitsstellungen verdrehen. Nach impulsweiser Dre- 
hung in eine erste Arbeitsstellung, die als "entsicherte Stellung" bezeichnet 
wird, laBt sich das SchloB durch Betatigen einer Handhabe dffnen. Die 
Verbindung zwischen dem SchloB und der Handhabe ist in dieser Stellung 
wirksam gesetzt. Das gilt nicht fur die zweite und dritte Arbeitsstellung, 
die nachfolgend als "gesicherte Stellung" einerseits und "safegesicherte 
Stellung" bzw. kurz "Safestellung" andererseits bezeichnet werden sollen. 
In diesen Fallen wird die Handhabe unwirksam gesetzt, weshalb bei ihrer 
Betatigung das SchloB in Ruhe bleibt. Das Einstecken des SchlUssels in 
den Zylinderkern und das Wieder-Herausziehen ist in der Nullstellung mOg- 
lich, in die der Zylinderkern durch seine lmpulsfeder aus der entsicherten 
Oder gesicherten Stellung von selbst wieder zuruckgelangt Oder in der safe- 
gesicherten Stellung, in welcher der Zylinderkern nach seiner Schliisseldre- 
hung ruht. 

Die Drehung des Zylinderkerns vom VerschluB in die verschiedenen Arbeits- 
stellungen wird einer Zentralverriegelungs-Einrichtung gemeldet, die nachfol- 
gend kurz "ZV-Einrichtung" bezeichnet werden soli. Diese ZV-Einrichtung 
wirkt auf weitere Verschlusse des Kraft fahrzeugs ein, die in entsprechender 
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We.se gesteuert werden. Die bei diesen weiteren Verschlussen vorgesehenen 
Schlosser werden dann in analoger Weise von der ZV-Einrichtung wirksam 
bzw. unwirksam gesetzt. Wenn sich allerdings der Verschlufl in seiner Safe- 
stellung befindet, dann kann er durch eine SchlQsselbetatigung des Zylinder- 
kerns der weiteren Verschlusse uber die ZV-Einrichtung nicht wieder in 
eine .entsicherte Stellung iiberfuhrt werden, wo eine Betatigung der Handhabe 
das zugehorige SchloB off nen kann. 

Bei der Schlusseldrehung des Zylinderkerns wird ein Schalterbetatiger mitbe- 
wegt, der beim Obergang zwischen der Nulisteliung und der gesicherten 
Stellung bzw. der Nulisteliung und der entsicherten Stellung einen Mikro- 
schalter betatigt, der jeweils spezifische zusatzliche Funktionen im Kraft- 
fahrzeug auslost, z. B. die vorerwahnte Steuerung der ZV-Einrichtung be- 
wirkt oder eine elektrische Diebstahlwarnanlage ein- bzw. ausschaltet 
Wird der Zylinderkern fiber die gesicherte Stellung hinaus in die Safestellung 
we.tergedreht, so bewegt sich der Schalterbetatiger jenseits des Mikroschal- 
ters weiter und wird beim bekannten Verschlufl in dieser Position fixiert 
Daher bleibt, wie bereits erwahnt wurde, in der Safestellung das zu diesem 
Verschlufl gehOrende Schlofl blockiert, weil die Handhabe unwirksam ist 
Wird der Zylinderkern bei dem bekannten Verschlufl aus der Safestellung 
w,eder in die Nulisteliung vom Schlussel zurQckgedreht, um in der Nulistel- 
iung wieder herausgezogen werden zu kOnnen, so wird auf diesem Ruckweg 
die gesicherte Stellung wieder durchfahren und der Schalterbetatiger schahet 
betatigt erneut den Mikroschalter. Dadurch werden von dem Mikroschalter 
d.e for die gesicherte Stellung maflgeblichen Funktionen erneut wirksam 
gesetzt, also z. B. Einschalten der Diebstahlwarnanlage, Blockieren des 
Schlosses und Blockieren der ZV-Einrichtung. Dies kann bei dem bekannten 
Verschlufl nicht nur zu unangenehmen, sondern auch zu gefahrlichen Situatio- 
nen fuhren. 

Eine geffihrliche Situation kann sich bei Fahrzeug mit einer Schar von 
VerschlQssen an den Turen und an der Heckklappe ergeben, die zentral 
von einer ZV-Einrichtung steuerbar sind. Wahrend die Verschlusse der Tu- 
ren drei Arbeitsstellungen {Nulisteliung, gesicherte und entsicherte Stellung) 
aufweisen, ist der Verschlufl der Heckklappe zusfitzlich noch in die bereits 
mehrfach genannte Safestellung Qberfuhrbar, in der er sich im angenomme- 
nen Fall befinden soli. Wenn man dann die Verschlusse an den Ttiren durch 
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SchlQsselbetatigung eines Verschlusses Qber die ZV-Einrichtung in die entsi- 
cherte Stellung iiberfuhrt, bleibt der VerschluB an der Heckklappe in der 
Safestellung. Wird schlieBlich nun auch der VerschluB der Heckklappe 
durch den Schlussel bis zur Nullstellung, (aber nicht bis zur entsicherten 
Stellung), zuruckgedreht und dann der Schlussel herausgezogen, so uberfahrt 
der am . HeckverschluB befindtiche Schalterbetatiger den Mikroschalter, 
der dann die genannten Funktionen bei der "gesicherten Stellung" wieder 
wirksam setzt. Das bedeutet, daB die ZV-Einrichtung dazu gebracht wird, 
die Verschliisse alter Tilren wieder in die "gesicherte Stellung" zu uberfiih- 
ren. Dann sind alle Turen des Fahrzeugs zu und eventuelle Insassen in 
Fahrzeug gefangen. 

Verhaltnismaflig harmtos, aber doch unangenehm, ist dann der weitere denk- 
bare Fall, daB bei einer offenen Tur der HeckverschluB aus der Safestellung 
wieder bis zur Nullstellung zurtickbewegt wird. In diesem Fall wird durch 
Oberfahren des Mikroschalters vom Schalterbetatiger die Diebstahlwarnanlage 
eingeschaltet und Alarm ausgelost. Dies fQhrt zu einer unndtigen Gerausch- 
belastigung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen zuverlassigen, platzsparen- 
den VerschluB der im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu ent- 
wickeln, der mit moglichst wenig Bauteilen auskommt und eine Drehung 
des Zylinderkerns zwischen der Nullstellung in die eingangs erwahnten 
drei Arbeitsstellungen zulaBt, ohne daB sich Steuerprobleme bei dem 
vom Zylinderkern mitbewegten Schalterbetatiger ergeben. Dies wird erfin- 
dungsgemaB durch die im Kennzeichen des Anspruches 1 angefflhrten MaB- 
nahmen erreicht, denen folgende besondere Bedeutung zukommt. 

Weil sich das Steuerglied in Safestellung des Zylinderkerns in einer Entkupp- 
lungsebene befindet und damit automatisch vom Zylinderkern entkuppelt 
ist, sind zusatzliche VerschluBglieder entbehrlich, die bei der Safestellung 
die' Impulsfeder vom Zylinderkern entkuppeln mQBten. Die lmpulsfeder 
kann immer mit dem Steuerglied verbunden bleiben. Es konnen auch keine 
einander widersprechenden Steuerbefehle zur ZV-Einrichtung gelangen, 
weil, ausgehend von der Safestellung, wegen des in der Entkuppiungsebene 
liegenden Steuerglieds, der am Steuerglied vorgesehene Schalterbetatiger 
sich in freiem Abstand zum Mikroschalter befindet und bei seiner RQckbewe- 


^Prr/] 


WO 98/01643 

T/EP97/03348 


ii tp < 

gung vvirkungslos am Mikroschalter vorbei eehr n c " 

erne No rm a„a g e Iurllckbewegt , dle dfir ^ " ^en 

*pr.ch t , , a0t aber de „ MlkroscftalKr L ZvZlr 

S«lch«r,e SteliuDg ,„ dle Null5te|1 J d " 

:r~uTL:rrr -r r - - 
z :r: :::: j~ r: - * - 

wird fctaw,; L Kupplungsebene zurtickbewegt 

- r ;it _ m scha , terbMtlger elnen :::: 

*» * Mikrosctalter de „ 8an;en elektrlschen - 

ch=n. Das ergibt eine besonders hohe Bi*retaldlMtal. h.< 
dle^n, verses a^eroa.e^ F atlr2 e u6 . « L 1* T 

* ^r r: „ ung „ oter elne , erkstatt : teIlu ; r r s r rtn 

am Zrlindertm, eingestellttn Verschl asMS erreicbu 


WO 98/01643 


PCT7EP97/03348 


Fig . , einen Langsschnitt durch den erfindungsgemaBen VerschiuB langs 
der Schnittlinie l-l von Fig. 2, 

Fig . 2 die Ruckansicht des in Fig. 1 gezeigten Verschlusses in Blickrich- 
• tung des Pfeils 11, 

Fig 3, schematise*, die Vorderansicht auf den Zy.inderkern eines Im 
VerschiuB benutzten SchlieBzylinders mit der Nullstellung und 
den hier interessierenden verschiedenen Arbeitsstellungen, 

Fig. 4, 5 und 6, in Exp.osionsdarste.lung, die verschiedenen Bauteile des 
in Fig. 1 gezeigten Verschlusses vor ihrem Zusammenbau, 

FiE 7 ein elektrisches Schaltbild zum erfindungsgemaBen VerschiuB, wo- 
raus auch dessen eiektrische Verbindung mit dem zugehor.gen 
SchloB zu ersehen ist, 

Fig 8 a bis Fig. 13 b verschiedene Arbeitsstellungen des erfindungsgemaBen 
Verschlusses, und zwar in einer schematischen ebenen Abwickelung 
. verschiedener an sich kreisfdrmig ausgebildeten Bauteile, wobe> 
eine zweite, alternative Bauweise in Fig. 8c, 9c und 10c gezeigt 
ist, 

Fig 14a und 14 b Radialschnitte von Details der in Fig. 13 b gezeigten 
Vorrichtung langs der dortigen Schnittlinie XIV b - XIV b in zwei 
Arbeitspositionen, 

Fig. 15, in Vergr6Berung. den Querschnitt durch eine zum VerschiuB gehoren- 
de in besonderer Weise ausgebildeten Handhabe in ihrer Einbaulage 
in ' einer Heckk.appe eines Fahrzeugs, wobei die SchnittfQhrung 
aus der Schnittlinie XV - XV von Fig. 17 zu ersehen ist, 

Fig. 16 die rockseitige Ansicht der Handhabe von Fig. 15 mit zugehOrigem 
Schalter, 

Fig. 17 die Ruckansicht, tei.weise im Ausbruch, auf die Handhabe von 
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naher beschrieben werden wird. 


Der gehausefeste Finger 21 gehdrt zu einem weiteren Gehauseteil 20, 
welches fest mit dem Zylindergehause 32 verbunden ist und dessen Ausbil- 
dung aus Fig. 6 zu erkennen ist. Dieser Gehauseteil 20 besitzt eine Lager- 
stelle 22 fur den Drehbolzen eines Arbeitsglieds 18, der flber eine Zugstange 
17 od. dgl. mechanisch mit einem in Fig. 7 angedeuteten SchloB 19 verbun- 
den ist, die allerdings normalerweise elektrisch betatigbar ist. Diese mecha- 
nischen Bauteile 17, 18 sollen in diesem AusfQhrungsbeispiel nur im Notfall 
wirksam werden. 

Eine Sicherungsscheibe 47, die in eine Ringnut am lnnenende des Zylinder- 
kerns 33 eingreift, halt die Bauteile 33, 38, 39, 40, 46 zusammen und 
sorgt dafttr, daD durch die Impuls-Druck-Feder 46 das Steuerglied 40 mit 
einer aus Fig. 1 erkennbaren Kupplungsaufnahme 45 im Sinne des Kraft- 
pfeils 43 gegen einen Kupplungsvorsprung 35 des Zylinderkerns 33 gedruckt 
wird und normalerweise diese beiden Teiie in Eingriff halt. Im vorliegenden 
Fall sind die Kupplungsvorspriinge 35 und die Kupplungsaufnahmen 45 dop- 
pelt, in zueinander diametraler Position an den Bauteilen 33 bzw. 40 vorge- 
sehen. Diese Kupplungsteile 35, 45 dienen dazu, die aus Fig. 3 ersichtlichen 
Schlusseidrehungen 75, 75', 76, 76' des Zylinderkerns 33 auf das Steuerglied 
40 zu ubertragen. 

Im konkreten AusfQhrungsbeispiel haben diese Kupplungsteile 35, 45 noch 
eine zusatzliche Funktion; sie haben nSmlich ein besonderes Profil, das 
sie zu einer Hubsteuerung des Steuerglieds 40 befahigt, was anhand der 
Fig. 8c bis 10c spater noch naher erlautert werden wird. In den Fig. 8a 
bis 13b sind die Verhaltnisse in einer demgegentlber abgewandelten, zweiten 
Ausfiihrungsform dargestellt. In den Fig. 8a bis 13b haben die Kupplungsteile 
35, 45 ein einfaches Rechteckprofil. Die vorerwahnte Hubsteuerung ist 
in diesen Fig. als eine ortsfeste Steuerflache 51 am Gehause 31 einerseits 
und eine Hebeflache 41 an dem hier in ebener Abwickelung gezeigten 
Steuerglied 40 andererseits verwirklicht. Das wird noch eingehend erdrtert. 

Im Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 1 bis 6 sind im Gehauseteil 20 drei Mikro- 
schalter 50, 50', 50" integriert und dadurch in definierter Weise gegenOber 
dem Steuerglied 40 positioniert. Bei der vereinfachten schematischen Dar- 
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stenung von Fig. 8a b,s ,3b und auch bei der genannten AUernative 8c 
b, Oc sind diese MikroschaUer 50, 50', 50" schematise in das Z ,u 
Gehause 31 eingezeichnet worden. Dort sind auch die „ . Verschlufi - 
mente 55 55' «<• ■ J zugehongen Schaltele- 

mente 55, 55 , 55 fur jeden dieser Mikroschalter 50 bis 50" «,„„h , 
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von einer Stromquelle 97, z. B. einer Autobatterie, gespeist wird. Die 
beiden Mikroschalter 50, 50', welche zu dem strichpunktiert angedeuteten 
Kombinationsschalter 53 zusammengefaBt sind, wirken, in Abhangigkeit 
von der Betatigung ihrer Schaltelemente 55, 55', wechselweise auf eine 
komplexe Schaltelektronik 91 ein, mit welcher verschiedene Funktionen 
im Kraftfahrzeug gesteuert werden konnen, wie z. B. eine Diebstahlwarnan- 
lage. lm vorliegenden Fall ist in diese Schaltelektronik 91 auch der elektro- 
nische Teil der eingangs erwahnten ZV-Einrichtung integriert, von der 
aus eine Vielzahl von ZV-Stellgliedern 92 betatigt werden konnen. In Fig. 
7 ist zwar nur ein ZV-Stellglied 92 gezeigt, doch sind weitere mit der 
Schaltelektronik 91 verbundene analoge ZV-Stellglieder 92 an jeder Tiir 
des Kraft fahrzeugs vorgesehen und wirken z. B. Qber eine ein- und ausfahr- 
bare Stange 93 auf die jeweiligen, bei diesen weiteren Turen vorgesehenen 
Verschlusse ein. Diese weiteren VerschlOsse werden durch das ZV-Stellglied 
92 von der ZV-Einrichtung in analoger Weise wie der erfindungsgemaBe 
VerschluB gesteuert. Der erfindungsgemaBe VerschluB, von dem, wie gesagt, 
in Fig. 7 nur der Zylinderkern 33 gezeigt ist, befindet sich in der Heckklap- 
pe des Kraftfahrzeugs. 

Damit ist die in Fig. 15 gezeigte Handhabe 10 auch in der Heckklappe 
des Kraftfahrzeugs angeordnet. Wird die Handhabe 10 betatigt, so schlieflt 
sie die Kontakte eines Schalters 94, der ebenfalls in den elektrischen Strom- 
kreis 90 von Fig. 7 integriert ist und auf einen elektrischen Antrieb 95 
des zugehorigen Heckklappen-Schlosses einwirkt. Dieser Antrieb 95 bewegt, 
in Abhangigkeit von der Offen- oder SchlieBlage der Kontakte im Schalter 
94, ein Arbeitsglied 96, das mechanisch auf das SchloB 19 einwirkt. Auf 
diese Weise wird das SchloB 19 elektrisch geoffnet. 

Auf dieses SchloB 19 kann aber auch, wenn die elektronische Steuerung 
versagt, well z. B. die den Stromkreis 90 betreibende Stromquelle 97 
ausgefallen ist, im Notfall mechanisch eingewirkt werden. Dazu dient, 
wie bereits erwahnt wurde, das aus Fig. 1 und 6 ersichtliche schwenkbare 
Arbeitsglied 18, das gelenkig mit der auch in Fig. 7 strichpunktiert ange- 
deuteten Zugstange 17 verbunden ist. Diese mechanische Bewegung des 
Schlosses wird durch Drehung des Steuerglieds 40 Qber einen dort vorgesehe- 
nen Hebenocken 98 bewirkt, der in Fig. 5 und Fig. 2 gezeigt ist. Durch 
Drehung des Zyiinderkerns 33 in Richtung 76' bis zu einer dort verdeutlich- 
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ten Endlage 78, stoflt der Hebenocken 98 gegen die u„,. „ 
*~ .8, we lches die durch den Schwen p « ; - 
Arbeusbewegung ausfohrt. Am Flanschteil *, 1 verdeutlichte 
Ansc hlag 99 vorgesehen> der jn JJlt n tbe t T rg ^ * 
40 .* .anipu.ierte Schwenkbewegung " es A * 

was noch naher eriautert werden wird. » verhindert, 

Die Wirkungsweise des erfindungsgemaBen Verschlusses so,, „ 
schematischen Pi gur 8a bis J3b ^ ^ - -band der 

-us erwabnt wurde, das drehbare Steuerg,i ed T a L 

«- der Zeicbenebene )angs bewe gticher S^J^Z^T^ " *" 

Kraft 43 drQckt - bei der hier .1. . . " bef,ndet ' Diese 

Slied 40 vorgesehene Hebeflsene 4! L e „ „, . V ' " ™ ° m St ~«- 

«ner de„„,er t e„ ^ « « 4 2 „ 

-* *- «. nater zu techrelbende 8 n ^ vo D - - 

gezeichnet. Dafiir soreen wi« k~ 8 ' b aus S e2 ogen 

von Fig. 8b apogee « 2 . ich „„ . Nu *«'l"n s 70 , S t m Schema 
8 e" be,e,cbr,e, were!, ~ 

Slied 40 vorgesehene SehaUaodken „T„ * brf """ it ^ " W »» S """'" 

dee beider, MikroschaUerd 50 ^ " """^ P ° S '"°" 

Fig. 8a sind beidseitig der NullstPii.m. ™ 
» *3 Z yl i„derker„ s 33 d rgescem h „ A "*><>™^ 71. 

Drehpfeile 75, 75' gegeaober der «T 2Ue "' an<ler 

gegenuber der NuU s ,ellung 70 er 2 lele„ lass e„. Bei der 
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Drehung 75 des Zylinderkerns 33 bis zur ersten Arbeitsstellung 71 von 
Fig. 8a wird uber die in Eingriff stehende Kupplung 35, 45 auch das Steuer- 
glied 40 mitgenommen und kommt aus der in Fig. 8b ausgezogen gezeichne- 
ten Normallage 40 in die strichpunktiert angedeutete erste Arbeitslage 
40'. Dadurch wird auch der Schaltnocken 42 aus seiner Normallage in 
die ebenfalls strichpunktiert angedeutete erste Arbeitslage 42' versetzt 
und betatigt dabei das Schaltelement 55 des ersten Mikroschalters 50, 
der dann die erwahnte angeschlossene Diebstahlwarnanlage einschaltet 
und iiber die ZV-Einrichtung 91 die ZV-Glieder 92 umsteuert. Im bereits 
beschriebenen Schaltschema von Fig. 7 wird also in der Arbeitslage 42' 
der Schalter 55 geschlossen. 

Nicht nur jetzt, sondern schon vorausgehend ist auch der dritte Mikroschal- 
ter 50" in dauernder SchlieBstellung, weil, wie bereits erwShnt wurde, 
die Endfiache 60 vom Steuerglied 40 sein Schaltelement 55" eindrOckt. 
Durch SchlieCen des Schalters 50 wird ein Spannungsimpuls uber den Strom- 
kreis 90 an die Schaltelektronik 91 gegeben. Entsprechend dem dort vorgese- 
henen Steuerprogramm wird in diesem Fall die elektrische Verbindung 
zum Antrieb 95 des zugehorigen Schlosses ausgeschaltet. Das bedeutet. 
daB ein SchlieCen des zur Handhabe 10 gehorenden, bereits erwahnten 
Schalters 94 wirkungslos bleibt. Die Betatigung der Handhabe 10 von Fig. 
15 ist daher unwirksam; das zugehorige SchloB 19 kann nicht geoffnet 
werden. Die zugehorige Arbeitsstellung 71 des Zylinderkerns 33 von Fig. 
8a erweist sich somit als "gesicherte Stellung" des Zylinderkerns 33. 

Laflt man den Schlussei, nach Erreichen der gesicherten Stellung 71 los, 
so fuhrt zunachst die Impuls-Druck-Feder 46 auch das Steuerglied aus 
seiner ersten Arbeitslage 40' wieder in die ausgezogen gezeichnete Normal- 
lage 40 von Fig. 8b zurtick. Wegen der nach wie vor in Eingriff stehenden 
Kupplung 45, 35 wird auch der Zylinderkern 33 mittelbar, uber das Steuer- 
glied 40, wieder in die ausgezogen in Fig. 8b gezeigte Normallage zuruckge- 
fuhrt. 

Das andert sich erst wieder, wenn der Zylinderkern 33 uber den Schlussei, 
gemac Fig. 8a, in Richtung des Gegenpfeils 75' zur Nullstellung 70 in 
eine zweite Arbeitsstellung 72 QberfQhrt wird. Uber die auch in diesem 
Fall immer noch in Eingriff stehende Kupplung 35, 45 wird das Steuerglied 
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aus seiner Nulistellung 70 von Fig 8b • 

ZW6ite Arbeitsiage 40- uberfuhrt ' BeinT rT *" hervor ^obene 
***** 72 kommt das Sceuergn'ed " 8 * ^ 

»' des zweiten Mikroscha J 50 , r ^ SCh3lt - 

™ ^ der S cha, ter so- schliefit J" bet3 ^- Wenn im S cha, tbild 

ZW6iten ***** der Scha.tele ktron ; k " 7 ^^mpto an ein e „ 
*«» Mi kr0S cha, ter 50- geschIossen J;r, 8UC h h d — Fa„ der 

wamamage wie der ausgeschai tet W er den „ d ^ DiebStah '' 

-gesteuerc. An den de "« « wird die ZV _ Einrich 

^ da U er haft eine Spannung [ " UmStSUert - A "«*» 

94 geschlossen> sq wird ^ ^ und damit der ^ 
unc das 2ugehedge Schlofl j9 Anmet 95 das Arbei tsg , ied 96 bewegt 

Sowoh, die Hec kk ,app e als auch alle T«T ^ *' Fahr2eUgS ge6ffn «- 
ieweUigen Ha „ dha5en ^ D Jf"'^" Sich «-h Be tatigung 

«n nach der Drehung £ J"* - Ver Schlusses . 

^ imp ul s-Druc k -Pe d er 46 und J S l , ^ ^ S ° Wird *r 

Flg - 9a ist *» Zylindertern 33 wieder i„ v „ 

* - ^ ^ ~ n s,euu " 8 71 «~ 

*"* I" der aich, auaweialich des mk , 7 h " ekAx "- Gre„ ate >- 

* S,euer 6 „e d «, ,„ e lner ^ 1 ^.f^* "'*■«''*- *»- . 

-* der g eH 5u J £ « ™ Sreder^ed 

» *^ «« drehber aber axlalfes , * ""PP'™ 8 »or s prer, e 

K«PPtog S auf„a„me 45 dea M „, k ^'"derkerns 33 aua der 

r - d,eae - e„, kuppe , 

33 ,m Si„„e der Vordera„ s ,ch, vo„ F1 „ ... h " Z "" We "'=™ 

't M «. den, Sehtoe, we , t er, 50 *„ ~ e "* r *"* A*ta«. 

' fc ' t,ta **i«w. der Grenzstel- 
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lung 73, eine Entkupplung zwischen dem Kupplungsvorsprung 35 und der 
Kupplungsaufnahme 45 ein. Das Steuerglied ist jetzt frei und wird, wie 
Fig. I Ob verdeutlicht, durch die Wirkung der Impuls-Druck-Feder 46 automa- 
tisch wieder in seine Normallage 40 zuriickgefuhrt, jedoch bleibt dabei 
der axiale Hub 77 des Steuerglieds aus folgendem Grund erhalten. 

Wie bereits gesagt wurde, ubt die lmpuls-Druck-Feder 46 zusatzlich noch 
eine durch den Kraftpfeil 43 verdeutlichte Druckwirkung aus, die auch 
im Schema von Fig. 9b und 10b eingezeichnet ist. In Fig. 9b hebt sich 
also das Steuerglied bis zur Grenzstellung 40'" gegen die Wirkung dieser 
Kraft 43 im Sinne des Hubpfeils 77. Nach dem Entkuppeln bleibt diese 
Kraft 43 auch in der erlangten Normallage 40 des Steuerglieds von Fig. 
10b wirksam, doch stOtzt sich jetzt das Steuerglied 40 axial am Stirnende 
vom Kupplungsvorsprung 35 des axialfest gelagerten Zylinderkerns 33 ab. 
Das Steuerglied 40 befindet sich in Fig. 10b in einer von der H6he des 
Kupplungsvorsprungs 35 bestimmten Ebene 67, die als "Entkupplungsebene" 
bezeichnet werden soil. Diese ist gegenUber der vorausgehenden Kupplungs- 
ebene 69 urn die axiale Strecke 68 versetzt. Wie aus Fig. 10b hervorgeht, 
bleibt aber der Zylinderkern 33 in dieser weiteren Arbeitsstellung 74, 
in der man den Schlussel abziehen kann. Die Zuhaltungen 36 fahren in 
einen dort vorgesehenen weiteren dort vorgesehenen Sperrkanal 37 ein 
und blockieren daher diese Arbeitsstellung 74. Diese Arbeitsstellung ist 
die bereits mehrfach erwahnte "safegesicherte Stellung", die kurz "Safestel- 
lung" bezeichnet werden soil. Es liegen hier in mehrfacher Hinsicht besonde- 
re Verhaltnisse vor. 

Zunachst bleibt die vorerwahnte Unwirksamkeit der zugehorigen Handhabe 
10 erhalten, weil vorausgehend der erste Mikroschalter 50, aber nicht 
der zweite Mikroschalter 50' bet&tigt worden ist. Auch die ZV-Einrichtung 
ist in ihrer Steuerstellung geblieben. Durch die besondere Ausbildung der 
ZV-Einrichtung im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist eine zusatzliche 
Sicherung des Verschlusses erzielt. In der Entkupplungsebene 67 hat das 
Steuerglied 40 das Schaltelement 55" des dritten Mikroschalters 50" freige- 
geben. Der Schalter 50 M ist also in seiner Offenstellung gemafi Schaltbild 
von Fig. 7. Der Stromkreis 90 zwischen der Stromquelle 97 und der Schalt- 
elektronik 91 ist also unterbrochen. Eine Betatigung des Schalters 94 durch 
Betatigen der Handhabe 10 ist grundsatzlich wirkungslos. Dies gilt auch 
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in mechanischer Hinsicht. 
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Innenflache 24 besitzt. Weiterhin ist am VerschluB-GehSuse 31 ein ortsfester 
Anschlag 23 vorgesehen. Diese Profilformen ergeben sich auch bei der 
konkreten Ausfuhrung gemafi Fig. 1 bis 6. Man erkennt die geneigte innen- 
flache 24 der Aufnahme 45 in Fig. 1, die geneigte Flanke 25 am Kuppiungs- 
vorsprung 35 in Fig. 5 und den Anschlag 23 am Gehauseteil 20 von Fig. 

Beim schliisselbedingten Drehen des Zylinderkerns 33 wird uber die in Ein- 
griff stehende Kupplung 35, 45 das Steuerglied 40 mitbewegt, wie durch 
den Bewegungspfeil 57 in Fig. 8c verdeutlicht ist. Dabei stoBt das Steuer- 
glied 40 mit seiner Kante 58 an den gehauseseitigen Anschlag 23, wcshalb 
dann die Weiterbewegung 57 des Steuerglieds 40 beendet ist. Beim Weiter- 
drehen des Zylinderkerns 33 gleitet das Steuerglied 40 mit seiner innenflache 
24 an der geneigten Flanke 35 des Kupplungsgiieds hoch. Es kommt in 
der in Fig. 9c gezeigten Grenzlage 40" ' des Steuerglieds zu der bereits 
im Zusammenhang mit Fig. 9b beschriebenen Hubbewegung 77, die bestehen 
bleibt, wenn man den Zylinderkern 33 bis zu der beschriebenen Safestellung 
74 weiterdreht. Dann befindet sich, v/ie Fig. 10c zeigt, das Steuerglied 
40 in der Entkuppiungsebene 67. Durch das Auftreffen der Steuerglied- 
Kante 58 an den Gehause-Anschlag 23 ist der Drehwinkel exakt festgelegt, 
von dem ab die Hubbewegung 77 des Steuerglieds aus der Kupplungsebene 
69 in die Entkuppiungsebene 67 beginnt. 

Fig. 11a und lib liegen die gleichen Verhaltnisse wie in Fig. 10a und 
10b vor. Der Unterschied besteht nur darin, daB in Fig. lib auch die Wir- 
kungsweise der bereits im Zusammenhang mit Fig. 5 erlauterten Bauteile 
38, 39 eriautert wird. Fig. lib bis 14b zeigen eine sogenannte Oberlastsi- 
cherung am SchlieBzyiinder 33. Der Schiebering 39 ist, beispielsweise durch 
radiale Nasen 29, in entsprechenden Langsnuten 79 des VerschluBgehauses 
31 zwar axialbeweglich, aber unverdrehbar gefuhrt. Die Kanalhulse 38 
ist zwar axialfest aber drehbar im VerschluBgehause 31 angeordnet. Der 
Schiebering 39 und die Kanalhulse 38 weisen an ihren einander zugekehrten 
Stirnseiten ein zueinander komplementares Aushebeprofil 81, 82 auf. Dieses 
besteht, wie auch aus Fig. 5 zu erkennen ist, aus einer etwa trapezformigen 
Ausnehmung 82 in der Kanalhulse 38 und einer komplementaren Erhebung 
8i im Schiebering 39. ZweckmaBigerweise sind zwei zueinander diametrale 
Aushebeprofile 81, 82 dieser Art vorgesehen. Als weiterer Bestandteil die- 
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ser Oberlastsicherung kOnnte eine Druckfeder vnrc.c u 

: rrr ,„ dle berelts aurch dl ;t 

Axialkraft 43 genutzt, die auch in den Fig lib mvi ,<>k erzeu S te 

ist. Damit erf (Jilt die F*»rf«»r ar u 2b e,n g ez eichn el 
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—d— ,. Die K. ra ,b« l8 e 38 , st h „ r mit elnem o^b^t"" b 

« : . - - «. de, RO „e 85 uno rscz 

33 e,ne zweite Ausaparung gg f0r „„ „„ nllber||( , . _ , yl "" lerke ™ s 
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nisse an der mit XlVb-XIVb gekennzeichneten Stelle von Fig. 13b. 1st, 
wie bereits im Zusammenhang mit Fig. 12b gesagt wurde, der Zylinderkern 
33 (iber die eingreifenden Zuhaltungen drehfest mit der KanalhQlse 38 
verbunden, so werden diese Teile, wie der Rotationspfeil 86 von Fig. 14b 
verdeutlicht, gemeinsam gedreht. Die Rollc 85 verlaBt die gehauseseitige 
Aussparung 87 und fahrt ganz in die kernseitige Aussparung 88 ein. 

Die Fig. 14a zeigt die Verhaltnisse an der gleichen Stelle wie Fig. 14b, 
wenn die im Zusammenhang mit Fig. 8b bis 10b erlauterten Verhaltnisse 
voriiegen, wo der Zylinderkern 33 uber einen ordnungsgemaBen SchlQssel 
verdreht wird. In diesem Fall sind die im Zusammenhang mit Fig. lib 
bereits mehrfach beschriebenen Zuhaltungen 36 auf den Umfang des Zylin- 
derkerns 33 einsortiert. Die KanalhQlse 38 ist nicht verdrehbar, weil 
sie durch die Rolle 85 gesichert ist. Die Rolle weicht jetzt in die gehause- 
seitige Aussparung 87 aus, greift aber noch in ausreichendem MaBe in 
den Durchbruch 84 ein, urn die KanalhQlse 38 drehfest im VerschluBgehause 
31 zu sichern. Die Rolle 85 gibt in Fig. 14a die andere Aussparung 88 
frei und laflt daher die vorbeschriebene Verdrehung 76 des Zylinderkerns 
33 gegenQber seiner KanalhQlse 38 zu. 

Ausweislich der Fig. 15 besteht die Handhabe 10 aus einer federbelasteten 
Griffklappe 13, die in einer Griffmulde 12 eines Handhabengehauses 11 
eingelassen ist. Dieses Handhabengehause 11 ist in eine Heckklappe 100 
integriert, in welcher sich auch das VerschluB-Gehause 31 befindet. Die 
Griffklappe 13 ist Qber eine Schwenkachse 15 im Handhabengehause 11 
schwenkbar gelagert und kann, wenn mit einer Hand 59 ein Druck im 
Sinne des Pfeils 64 ausgeQbt wird, im Sinne des Pfeils 16 in die strichpunk- 
tierte Position 13' verschwenkt werden. 

Die Griffklappe 13 ist, wie Fig. 16 und 17 zeigen, mit einem seitlichen 
Zapfen 80 versehen, der aus dem Gehause 11 herausragt. An der AuBenseite 
des Gehauses II ist der Schalter 94 angebracht, mit dessen Schaltelement 
83 der Zapfen 80 zusammenwirkt. Es kommt dabei zu den im Zusammenhang 
mit dem Schaltbild von Fig. 7 erlauterten Schaltbewegungen und fUhrt 
zu den bereits genannten Folgen. Die Griffklappe 13 zusammen mit der 
lnnenflache des Gehauses 11 ist von einer Gummihaut 101 verkleidet, 
die eine wasserdichte Integration der ganzen Handhabe 10 in der Mulde 
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12 der Heckklappe 100 gewahrleistet. 


ZlT"^ " '03 in ihrer eaaga- 

aogenen Ausgangsposition von Fig. ,5 « h ,,,.„ n . „ ! 
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* Kraft auf die verschwenkte Griffklappe 1,. Diese erzeugt an de Ne 
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gungsflache 112 des Handhabengehauses 11 eine im Ruckschwenksinne 
der Griffklappe wirkende Kraftkomponente 111, die ein Ruckstellmoment 
auf die eingeschwenkte Griffklappe 13' ausQbt. Dieses Ruckstellmoment 
ist also bestrebt, die Griffklappe in ihre Ausgangsposition 13 von Fig. 
18 zu uberfuhren. Die erfindungsgemaB ausgebildete Rasteinrichtung 102, 
103 ist also zugleich ein Ruckstell-Mittel fur die Griffklappe 13. 

Diese Doppelfunktion der Rasteinrichtung 103, 104 erlaubt eine raumsparende 
Konstruktion und spart die andernfalls dafur erforderlichen Bauteile ein. 
AuBerdem laBt die Kombination aus RQckstell-Mittel und Rastelement 
ein Knackgerausch bei der Betatigung 14 der Griffklappe zwischen den 
Positionen 13, 13' entstehen. Dieses Gerausch kundigt dem Benutzer die 
erfolgreiche Umsteuerung des Schalters 94 hOrbar an. Diese Doppelfunktion 
ist, unabhangig vom VerschluB von Fig. 1 bis 14b, von eigenstandiger erfin- 
derischer Bedeutung. 
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[J Handhabe 

, 9 Handhaben-Gehause 
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20 


28 
29 
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31 


J3 , Griffklappe von 10 

14 fetatigungsposition von 10 

15 Schwenkbewegung von 18 
, 6 Schwenkachse von 13 

17 £ fe11 der Be tatigung von 10 

18 Zugstange for 18 
Arbeitsglied for SchloG 
SchloB (Fig. 7) 

2 , Gehauseteil (Fig. 6) 

22 Fi "ger an 20 

23 Lagerstelle von 18 bei 20 

24 ortsfester Anschlag an 31 
S«uerf l8 che, ge „ e , 8 , e von 45 ^ & ^ 

» Sp!f% Sme,6,e Flanke « 35 ae bU ,0c, 

Zylinderansatz an 40 
SchlQsselkanai in 33 
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oo ZylindergehSuse von 31 
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3* SchlUssel 

„ Sperrkanal in 38 

3* KanalhQIse 

40 Schiebering 

40 . Steuerglied (Normallage) 

40" erste Arbeitslage von 40 

4Q.„ zweite Arbeitslage von 40 

4 j Grenzlage von 40 

42 Steuerflache, Hebeflache an 40 

42' I?. 2°£ ken an 40 Normallage) 

42 «t erste Arbeitslage von 42 

42'h zweite Arbeitslage von 42 

43 D, re M 2 ! age Von 42 (Fj g- 

44 Pfe » d er Axialkraft auf 40 

45 zwi!TJ 1 P t l rti8e , r Ansat2 an 40 { »r 61, 62 
5SStT ^PP'^ufnaSL an 40 
Sicherungsscheibe 
erster Federschenkel von 46 


47 
48 
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49 zweiter Federschenkel von 46 

50, 50', 50" Mikroschalter 

5 j Steuerfl&che von 32 fur 41 

52 

53 Kombischalter aus 50, 50 

54 Betatigungsglied fur 53 

55, 55*, 55" Schaltelement von 50, 50', 50" 

56 Doppeipfeil der Schwenkbewegung von 54 

57 Bewegungspfeil von 40 

58 Kante von 40 

59 menschliche Hand (Fig. 15) 

60 EndflSche von 40 

61 erste Schaltflanke an 44 

62 zweite Schaltflanke an 44 (Fig. 5) 

63 Radialzone von 40 

64 DruckausQbung der Hand (Fig. 15) 

65 Axialhub von 40 zwischen 69, 66 (Fig. 12b) 

66 Oberlastsicherungs-Ebene von 40 (Fig. 12b) 

67 Entkupplungsebene von 40 (Fig. 10b) 

68 axiale Versatzstrecke zwischen 67, 69 

69 Kupplungsebene von 40 (Fig. 10b) 

70 Nullstellung von 33 

71 erste Arbeitsstellung von 33, gesicherte Stellung 

72 zweite Arbeitsstellung von 33, entsicherte Stellung 

73 Grenzstellung von 33 

74 dritte Arbeitsstellung von 33, Safestellung 

75 Drehpfeil des SchlQssels in 71 

751 Gegen-Drehpfeil des Schltissels in 72 

76 Drehpfeil des Schltissels in 73 bzw. 74 
76' Gegendreh-Pfeil des SchlOssels (Fig. 3) 

77 Hubpfeil von 40 (Fig. 9b) 

78 SchloBbet&tigungsstellung (Fig. 3) 

79 Langsnut fOr 29 in 31 (Fig. lib) 

80 Zapfen 

81 Steuerflache, konkaves Aushebeprofil der Ubersicherung 
in 39 

82 Steuerflache, konvexes Aushebeprofil der Uberlastsicherung 
in 38 

83 Schaltelement von 94 

84 Durchbruch in 38 (Fig. 12b) 

85 Synchronisationsglied, Rolle 

86 Rotationspfeil von 33 (Fig. 12a) 

87 erste Aussparung far 85 in 31 (Fig. 13b) 

88 zweite Aussparung ftir 85 in 33 

89 stutzwirksame StirnflSche von 39 (Fig. 12b) 

90 elektrischer Stromkreis 

91 Schaltelektronik, ZV-Einrichtung 

92 ZV-Stellglied 

93 Stange von 92 

94 Schalter von 10 

95 elektrischer Antrieb ftir Schlofi (Fig. 7) 

96 Arbeitsglled von 95 

97 Stromquelle an 90 (Fig. 7) 

98 Hebenocken an 40 (Fig. 5) 

99 Anschlag an 40 (Fig. 2, 5) 
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100 Heckklappe 
Gummihauc 

JO? Rasteinrichtung, elektrisches Rastelement 

04 Rasteinrichtung, Gegen-RasteJement 

\m> Kugel < Aus gangsposition) 

Betatigungsposition von 104 

05' ° r " ckfeder in 102 (Ausgangsposition) 

Betatigungsposition von 105 
Rastgehause von 102 
Seitenkante von 13 
[rj Stufe in 11 for 103 

Stufenkante von 108 
" Druckkraft von 102 

12 Kraftkomponente von 110, Ruckstellkraft f Qr 13' 

ll£ NeigungsflSche von 103 
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Patentanspriiche: 

1. VerschluB fur Tliren, Hauben, Klappen (100) od. dgl., insbesondere 
von Fahrzeugen, wie Kraft fahrzeugen, 

mil einem SchlieBzylinder, dessen Zylinderkern (33) uber einen ordnungs- 
gemaBen Schlussel (34) aus einer Nullstellung (70), die durch eine Im- 
pulsfeder (46) bestimmt ist, in drei Arbeitsstellungen (71, 72, 74) 
verdrehbar ist, n&mlich einer entsicherten (72), einer gesicherten 

(71) und einer safegesicherten Stellung (Safestellung 74), 

mit einer Handhabe (10), die bei Betatigung in der entsicherten Stellung 

(72) des Verschlusses ein damit verbundenes (17, 18) SchloB off net, 
aber in der gesicherten Stellung (71) und der Safestellung (74) das 
SchloB nicht betatigbar macht, 

mit wenigstens einem Mikroschalter (50, 50'), der bei Betatigung mecha- 
nische oder eiektrische Bauteile steuert, wie eine Zentralverriegelungs- 
einrichtung (ZV-Einrichtung 91), eine Diebstahlwarnanlage, od. dgl., 

und mit einem durch Schlusseldrehung (75, 75\ 76) vom Zylinderkern 
(33) mitbewegten Schalterbetatiger (42), der beim Ubergang zwischen 
der Nullstellung (70) und einer der Arbeitsstellungen (71, 72) des Zylin- 
derkerns (33) den Mikroschalter (50) betatigt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schalterbetatiger (42) an einem Steuerglied (40) sitzt, welches 
mittels einer Schlusseldrehung (75, 75', 76) des Zylinderkerns (33) 
uber unterschiedliche Winkelbereiche durch Steuerflachen (41, 51; 
24, 25; 81, 82) wahlweise in eine von mindestens zwei, axial beabstan- 
deten (68) Ebenen (69, 67, 66) verstellt wird, namlich wenigstens 
einer Kupplungsebene (69) und einer Entkupplungsebene (67), 

in denen das Steuerglied (40) jeweils zwischen einer der Nullstellung 
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(70) des Zylinderkerns (33) entsprechenden Normallage (40) einerseits 
und I einer oder mehreren, den Arbeitsste.lungen (71, 72, 74, des Zylin- 
derkerns (33) entsprechenden Arbeltslagen (40', 40", andererseits beL- 
bar ist, 6 

(Tlt SMUer8 " ed " ** KUP, "™ 8Sete " e < 6! » ■» — ZrtbdMM 

oh . t T 8 """ **■*«*««••' W M kle.nen 

^hlosseldretangen (75 , 75 .) den M<(crosch.,ter (50. 5<V) t r,m „„„ teta . 

wahrend bei groflen Sch.usse.drehungen (76, das Steuerglied (40, durch 

die axialen Steuerflachen (41, 51; 24 25) in Hi- p x . 

f67) '^i«m« i «. Entkupplungsebene 

(67) gelangt, wo daS Steuerglied (40) vom Zy.inderkern (33) entkuppelt 

Z)Z Zl SCh h al ; erb r adger (42) bei - Bewegung in freie, Abstand 

(68) am Mlkroschalter (50) vorflber geht und daher w . rkungs(os bie . bt 

und dae die itnpulsfeder (46, standig mit dem Steuergiied (40, verbunden 
und das steuerg,ied in alien Ebenen (69, 67, und Arbeits.agen 
(40 , 40 , stets .n seine Normallage (40) federbelastet. 


Verschlufl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da* zwel Mlkro- 
schalter (50, 50', vorgesehen sind und votn Schalterbet^tiger (42, 
des „. der Kupplungsebene (69, befindlichen Steuerg.ieds bein, Obergang 
aus der Normallage (40) 6 

in die der gesicherten Stel.ung (71, des Zylinderkerns ,33, entsprechen- 
den ersten Arbeitslage (40') der eine Mlkroschalter (50), 

und in die der gesicherten SteUung (42, des Zylinderkerns (33, entspre- 
chenden zwe.ten Arbeitslage (40", der andere Mikroscha.ter (50', beta- 
tigt wird. * ' Deta 

VMM nsch Aasprueh , oder 2 , d8durch geke „ Kefchneti da0 
dr.uer MrtroschaCer ,50") vorgesehen is,, der onnm.elbar ^ m J" 
bar von, Sreoerglied (40) be, desse™ ax(„ler Versrellung be tatlgt wW 
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4. VerschluB nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der dritte 
Mikroschalter (50") in den elektrischen Stromkreis (90) des ersten 
und zweiten Mikroschalters (50, 50') geschaltet ist und diesen Stromkreis 
(90) beim Obergang des Steuerglieds (40) aus der Kupplungsebene 
(69) in die Entkupplungsebene (67) unterbricht, aber bei der Ruckbewe- 
gung wieder schlieBt. 

5. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadaurch 
gekennzeichnet, daB bei der SchlQsseldrehung (75, 75') des Zylinderkerns 
(33) auch eine Zentralverriegelungs-Einrichtung (ZV-Einrichtung 91) 
betatigt wird, die auf weitere Verschliisse und damit verbundene SchlOs- 
ser im gieichen Fahrzeug einwirkt, namlich 

beim Drehen (76) des Zylinderkerns (33) aus der Nullstellung (70) 
in die gesicherte Stellung (71) bzw. die Safestellung (74) werden die 
weiteren Verschliisse ebenfalls im Sicherungssinne umgesteuert, 

aber beim Drehen (76') in die entsicherte Stellung (72) im Entsiche- 
rungssinne bewegt. 


6. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB durch eine Qber die gesicherte Stellung (71) bis 
ZU r Safesicherung (74) hinausgehende Drehung des Zylinderkerns (33) 
das Steuerglied (40) durch weitere Steuerflachen (81, 82) aus der 
Entkupplungsebene (67) in wenigstens eine weitere, dritte Ebene (Ober- 
lastsicherungsebene 66) QberfOhrt wird, 

wo ggf. durch mechanische oder elektrische Glieder, wie einen vierten 
Mikroschalter, weitere Funktionen wirksam bzw. unwirksam gesetzt 
werden kOnnen. 


7. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei der axialen Verstellung nur ein Teil des Steuer- 
glieds (40) aus der Kupplungsebene (69) bzw. Entkupplungsebene (67) 
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in die weitere Ebene (66) bzw. Ebenen Qberfuhrt wird. 

8. Verschlufl nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, da!3 die 
Steuerflache (81, 82) zur axialen Verstellung des Steuerglieds (40) 
bzw. eines Teils davon aus dem Aushebeprofil einer Oberlastsicherung 
bestehen, das zwischen weiteren Gliedern (38, 39) des Verschlusses 
angeordnet ist. 


9. VerschluB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB das eine 
Ghed der Oberlastsicherung aus einer den Zylinderkern (33) umschlieflen- 
den KanalhUlse (38) besteht, die wenigstens einen Sperrkanal (37) 
zum Eintritt der Enden der in, Zylinderkern (33) vorgesehenen Zuhal- 
tungen (36) besitzt, 

wobei die KanalhQlse (38) zwar axialfest aber drehbar (86) in, Gehause 
(31, 32) des Schlieflzylinders angeordnet ist, 

und daB im Gehause (31, 32) neben der KanalhQlse (38) ein Schiebering 
(39) axmlbeweglich und unverdrehbar gelagert ist, der ebenfalls den 
Zylinderkern (33) umschliefit und durch eine axiale Federkraft (43) 
gegen die KanalhQlse (38) gedrttckt wird, 

wobei zwischen der KanalhQlse (38) und dem Schiebering (39) ein Aushe- 
beprofil (81, 82) angeordnet ist, das eine gegentiber dem Abstand 
(68) zwischen der Kupplungs- und Entkupplungsebene (69, 67) eine 
grOflere axiale Profilhohe aufweist, 

und dafi die beiden Glieder (38, 39) zwar bis zu einer bestimmten 
Lastgrenze drehfest verbunden sind, aber bei Oberlast sich gegen 
die Federbelastung voneinander losen. 

10. VerschluB nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafl die auf 
den Schiebering (39) wirkende Federbelastung von der zugleich als 
Druckfeder ausgebildeten lmpulsfeder (46) erzeugt wird, welche dazu 
dient, den Zylinderkern (33) in seine Nullstellung (70) zurQckzufQh- 
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11. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspruche I bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steuerflachen zur axiaien Verstellung des 
Steuerglieds (40) zwischen der Kupplungsebene (69) und der Entkupp- 
lungsebene (67) aus einem geneigten Profil (24, 25) der beiden Kupp- 
lungsteile (35, 45) bestehen, die zwischen dem Zylinderkern (33) und' 
dem Steuerglied (40) angeordnet sind. 

12. VerschluB nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB zur axiaien 
Verstellung die zwischen dem Steuerglied (40) und dem Zylinderkern 
(33) befindlichen Kupplungsteile (45, 35) in Richtung der Safestellung 
(74) geneigte Steuerflachen (24, 25) aufweisen und das Steuerglied 
(40) eine Schulter (58) besitzt, welche bei einer schlusselbedingten 
Drehung (57) des Steuerglieds (40) im Obergangsbereich zwischen der 
gesicherten Stellung (71) und der Safestellung (74) des Zylindernockens 
(33) gegen einen ortsfesten Anschlag (23) stoBt und die Weiterdrehung 
des Steuerglieds (40'") stoppt. 

13. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste und der zweite Mikroschalter (50, 50') 
zu einem Kombinationsschalter (53) mit einem gemeinsamen Betati- 
gungsglied (56) zusammengefaBt sind und das Betatigungsglied (56) 
richtungsabhangig von der schlusselbedingten Drehung (75, 75') des 
Steuerglieds (40) entweder die zum ersten oder die zum zweiten Mikro- 
schalter (50, 50') des Kombinationsschalters (53) gehorenden Kontaktele- 
mente betatigt. 

14. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Betatigungsglied (55") des dritten Mikroschal- 
ters (50") die dortigen Kontaktelemente dann in dauernder Einschaltposi- 
tion halt, wenn sich das Steuerglied (40) in seiner Kupplungsebene 
(69) befindet, aber in Ausschaltposition bringt, wenn sich das Steuerglied 
(40) in seiner Entkupplungsebene (67) oder seiner Oberlastsicherungs- 
Ebene (66) befindet. 

15. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
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gekennzeichnet, dafi der erste und zweite Mikroschalter (50, 50') bzw 
der Kombinationsschalter (53) einerseits und der dritte Mikroschalter 
(50") andererseits von unterschiedlichen radialen oder axialen Zonen 
(63, 44) und/oder unterschiedlichen Steuerprofilen (61, 62) des gemein- 
samen Steuerglieds (40) betatigt werden. 


16. 


VerschluB nach einem oder mehreren der AnsprOche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, dafi am Gehause (20) ein Arbeitsglied (18) gelagert 
(22) 1st, welches bei der SchlOssel betatigung (76 1 ) auf das zugehorige 
Schlofi einwirkt, 

und dafi das Steuerglied ei nen Anschiag (99) tragt, welcher dann in 
den Bewegungspfad des Arbeitsglieds (18) gelangt, wenn sich das Steuer- 
glied (40) in seiner Entkupplungsebene (67) bzw. seiner Oberlastsiche- 
rungs-Ebene (66) befindet, wodurch eine SchloBbetatigung durch Manipu- 
lationen am Arbeitsglied (18) verhindert ist, 

und dafi der Ansch.ag (99) aus dem Bewegungspfad des Arbeitsglieds 
(18) entfernt ist und eine Betatigung des Schlosses zulafit, wenn sich 
das Steuerglied (40) in seiner Kupplungsebene (69) befindet. 


17. VerschluB insbesondere nach einem oder mehreren der AnsprOche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dafi die Handhabe (10) mit einem 
e.ektrischen Schalter (94) versehen ist. der bei Betatigung (16) der 
Handhabe (10) in der entsicherten Stellung (72) des Zylinderkerns 
(33) e.nen elektrischen Antrieb (95) fur das zugehorige Schlofi wirksam 
setzt. 


18. Verschlufi nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dafi die Handhabe 
(10) aus einer federbelasteten Griffklappe (13) besteht, wobei die 
Gnffklappe (13) die Kontaktteile im zugehdrigen elektrischen Schalter 
(94) in ihrer durch die Federbelastung vorgesehenen Ausgangsposition 
(13) geoffnet und in ihrer Betatigungsposition (13') geschlossen halt. 

19. VerschluB, insbesondere nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeich- 
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net, daB ein elastisches Rastelement (102), das zusammen mit einem 
steifen Gegen-Rastelement (103) die Griffklappe (13) in ihrer Ausgangs- 
position (13) rast-elastisch halt, zugleich die auf die Griffklappe 
(13) wirkende Riickstellkraft (111) erzeugt, welche die Griffklappe 
aus ihrer Betatigungsposition (13') wieder in ihre Ausgangsposition 
(13) zuriickfuhrt, wenn die menschliche Hand (59) die betatigte Griff- 
klappe (13') freigegeben hat. 

20. VerschluB nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB das Gegen- 
rastelement (103) aus einer Neigungsflache (112) besteht, gegen die 
das elastische Rastelement (102) druckt, und die Neigungsflache 
(112) in Richtung auf die gewunschte Ausgangsposition (13) der Griff- 
klappe geneigt verlauft, wahrend das Rastelement (102) bei der Betati- 
gung (16) der Griffklappe unter elastischer Verformung (105') seines 
elastischen Teils (105) auf der Neigungsflache (112) entlang lauft. 

21. VerschluB nach einem oder mehreren der Anspruche 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB das elastische Rastelement (102) aus einer federbe- 
lasteten (105) Kugel (104) besteht, die in der Griffklappe (13) bzw. 
im Gehause (11) der Griffklappe (13) integriert ist. 
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